
Næste møde mandag 17. april 

kl. 10-12. Tur til PANKAS A/S 

Bøgeholm allé 7, 3450 Allerød 

Vi mødes kl. 9.15 på 

Parkeringspladsen ved Greve 

Idrætscenter, Lillevangs vej 88. 

her vil vi arrangere samkørsel. 

 

 

Mail: info.greve2@hemingwayclub.dk 

 Hjemmeside:  

Greve mandag - Hemingway Club® 

  Vi mødes hver mandag!  

kl.9:30–11:30 i Borgerhuset Greve. 

Indbetaling tur og arrangementer: 

Konto 9570 - 12947984 

Referat af møde d. 27. marts 2023. 

Til mødet i dag var vi 52 personer til at høre Ole Grøne 

fortælle om B&W motorens indtog i Kina, men inden vi går til 

dagen foredrag, skal vi have morgensang ” Jeg er en træt 

gammel dreng ”.  

I sidste halvdel af 1970erne fik B&W etableret kontakter til 

Korea og Kina. Det var Jan Bonde Nielsen, som skabte de 

første kontakter, og som Ole fortalte var det første gang, at 

kineserne fik besøg i privatfly. I Korea gik det stærkt og er i 

dag den største licenstager, som lige har fejret, at der er 

produceret 200 Mill. HK.  

Ved forhandlingerne om licenskontrakt med kineserne var 

B&W i konkurrence med Sulzer (Schweiz) og MAN, B&W 

blev foretrukket, men senere opkøbt af MAN. Der lå nu et stort 

arbejde i at få promoveret motorerne, det skete dels ved besøg 

med læssevis af plancher, tegninger og beskrivelser etc. etc.. 

Efterhånden som det skriftliges materiale var uddelt, kom de 

store værfter i gang med at producere motorerne, påskønnet af 

Redere som placerede ordre i Kina med en B&W motor i 

specifikationen. Produktionsfaciliteterne blev udbygget og der 

kom flere værfter, der bygger skibe både til verdensmarked og 

HC2 møde 27. mar. 2023 

Vi var 52 fremmødte medlemmer 

 deltagere 

Ole Grøne 
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https://hemingwayclub.dk/klub/greve-mandag/


 

til den kinesiske handelsflåde. På et tidspunkt blev B&W’s største konkurrent Sulzer (RT-motorer ) 

opkøbt af Hudong og det blev proklameret, at de kinesiske værfter skulle specificere RT- motorer. Det 

gav imidlertid ingen forskel på B&W motoren popularitet, da det i sidste ende er Rederen. som har 

beordret skibet der bestemmer. 

Igennem årene er produktion steget støt og markedsandelen er i B&W/ MAN favør og der kommer 

stadigvæk nye værfter til de såkaldte strandværfter, hvor skibene bygges på stranden og søsættes med 

store luftpuder, simpelt og lige til. 

Som nævnt havde man holdt møder og konferencer med deltagere fra de forskellige virksomheder, men 

efterhånden opstod en mæthed hos deltagerne, så der måtte nytænkning til for stadig og have mulighed 

promovering MAN produkterne. I stedet for de store tekniske møder foredrag etc., blev det mere 

receptioner sightseeing rundt i det store land, koloreret med oplevelser og selskabelige events, hvor 

pingerne fra København mødte talstærk op, Ole viste flere eksempler på hvorledes dette kunne afvikles. 

Det helt store Schoop var at MAN/B&W afholdt licensmøde i Beijing med efter følgende gallamiddag på 

den kinesiske mur. 

Udover det mere firmamæssige tog Ole os med på en rundrejse til mange af de imponerende 

seværdigheder, som kan opleves idet store land. 

Vi takker Ole Grøne for, at han endnu engang har taget sig tid til give et interessant foredrag. 

 
Ref. Poul Erik Christiansen 

En Man B&W diesel motor 

Der er kunder i hele Kina 

Den blå del af søjler er B&W 

markedsandel 

Gallamiddag på den 

kinesiskemur 


